Titulo: Carro elétrico avanga no pais mesmo sem ajuda oficial
Veiculo: Valor Econémico - SP Secao: Empresas / Indlstria

Pagina: B11 Data: 12/09/2011 Valor: RS 0,00

Veiculos Dividida, Anfavea também

nao se posiciona sobre o assunto

Carro eletrico

avanca no pais

mesmo sem
ajuda oficial

Marli Olmos
De Sao Paulo

Ao final de cada dia, o gerente
comercial Koji Shimomae Bara
precisa de trés tomadas para carre-
gar equipamentos mmprescindi-
veis para o seu trabalho, no dia se-
guinte: notebook, celular ¢ o carro.
Os dois primeiros, obviamente,
Nao causam surpresa a mais nin-
guém. Mas puxar o fio do carrega-
dor do automovel em plena gara-
gem de um prédio comercial na
avenida Paulista sempre atrai
olhares cunosos dos vizinhos.

Ha se1s meses o executivo Lrafe-
ga por Sao Paulo em um I-Miey, o
clétrico da Mitsubishi. O carro per-
tence  frota da empresa onde ele
trabalha. Bara nao €, porém, o tini-
coa testar anovidade. A Nissan, in-
teressada na venda de modelos
movidos a eletricidade, estd pro-
movendo uma caravana de test
drives pelo pais para [azer o brasi-
letro dirigir o seu modelo Leaf.

Um ano apds o governo federal
ter desistido de criar um programa
de incentivo ao uso do carro elétri-
o, 0 assunto continua em debate.
Estda ainda limitado a acoes isola-
das. A diferencga é que agora, além
das montadoras interessadas, co-
mega a aparecer apoio da drea aca-
démica e de financiamento a pes-
quisa. A discussio estd longe dos
gabinetes de Brasilia e também da
Associacdo Nacional dos Fabrican-
tes de Veiculos (Anfavea), a entida-
de que representa o setor, Como se
esse tpo de veiculo fosse algo no-
vo, distante do tradicional am-
biente da industria automotiva.

Nio € apenas na garagem do es-
critorio que Bara tem chamado a
atencao. Pelo menos trés vezes por
semana ele vai com o carro elétrico
ate o aeroporto buscar clientes. "As
pessoas na rua dao até tchauzi-
nho", diz. O publico sabe que se
trata de um elétrico porque o fa-
bricante faz questio de colocar um
grande adesivo na lateral. Bara nao
tem queixas do carro, que tem au-
tonomia de 160 quilometros. Ele
clogia as “arrancadas” ¢ acostu-
mou-se tanto ao siléncio que o mo-
tor do seu carro particular ja o per-
turba. Entre as coisas que nao po-
dem faltar hoje no porta-malas:
uma extensao de tomada.

Bara trabalha na divisio de co-
mercio exterior da Mitsubishi Cor-
poration. Embora perten¢a ao
mesmo grupo japonés, no Brasil
essa empresa nao tem nada a ver
com a fabnicante dos veiculos da
marca. O escritorio onde Bara tra-
balha comprou o carro em razao
do “compromisso de seu fundador
com a questio ambiental”,

Vale a pena pagar RS 200 mil por
um compacto que nem € de luxo?
As montadoras sabem que nao. Por
1550, ndo lancaram esses modelos
no pais. “Faltam dois passos bisi-
cos: regulamentacao de tnbutos e
incentivos”, diz o supervisor de en-
genhana e planejamento da Mitsu-
bishi montadora, Fabio Maggion.

No modelo elétrico incide a
mais alta carga tributaria dos au-
toméveis vendidos no Brasil. O
maior dos impostos € o IPl, de 25%,
cobrado em modelos de luxo e na
categoria "outros” (que abrange o
elétrico). Como esses carros sao
feitos fora do pais, ha ainda o Im-
posto de Importagao de 35%.

O Leal, da Nissan chega por
RS 190 mil. O valor razoavel para
atrair demanda seria, nos calculos
da Carlos Murilo Moreno, diretor
de marketing da Nissan, algo em
torno de RS 60 mil. Na Califérnia,
gragas a incentivos do governo, o
Leaf évendido por US$ 22 mil.

Até 2010, o governo
federal tinhauma
comissio parao

programa do carro, mas
nao esta mais ativa

E consenso entre os envolvidos
no tema que as cidades também
precisam ser preparadas. Moreno
lembra que em Paris ¢ Londres ja
ha vagas nas ruas com pontos de
recarga. Além disso, Ja estao sendo
feitos nesses paises acordos entre
as distribuidoras de energia, a
exemplo do que fazem as opera-
dores de telefonia celular quando
ha deslocamento de drea.

A Nissan tem acordo ce inten-
¢ao com a Eletropaulo. “"Estamos
analisando leis e impacto de uma
frota elétrica”, diz Moreno. Nissan
¢ Mitsubishi tém apresentado seus
modelos para autondades em di-

0 gerente comercial Koji Shimomae Bara testa modelo Mitsubishi em Sdo Paulo

versos Estados. E a Nissan seguird
com os test drives até maio.

Até 2010, o governo federal ti-
nha uma comissao para o progra-
ma do carro elétrico, ligada a Se-
cretana de Politica Economica do
Ministério da Fazenda. Mas o [6-
rum nao esta mais ativo, informa o
governo. Na Anfavea também nao
ha nenhum grupo de trabalho
com esse objetivo. Fontes do setor
confirmam que nao ha consenso
sobre o tema entre as montadoras.

Um dos mais fortes argumentos
dos que ndo querem ver no Brasil
tecnologia ja disponivel no Japao,
EUA, Inglaterra, Franga, Portugal e
Israel, € que o pais tem o etanol co-
mo alternativa. "L engano imagi-
narqueoetanol seria prejudicado”,
diz James Wnight, coordenador do
Profuturo, programa de estudos da
FIA (Fundacao Instituto de Admi-
nistragao), que analisa a viabilida-
de ¢ desenvolvimento da frota de
elétricos. O programa conta com
engenheiros, administradores, fisi-
cos e economistasda drea académi-
ca ¢ tem apoio do CNPq. Para
Wright, o elétrico servitia a um ni-
cho de mercado, como solugao pa-
ra grandes centros urbanos.

"0 Brasildevenaseropnimeiroa
adotar essa solucdo porque é alta-
mente urbanizado, com proble-
mas de congestionamento e polui-

¢ao em muitas cidades”, afirma. Ele
sugere, ainda, envolver as motoci-
cletas elétricas, como fez a China,
que proibe motos movidas a com-
bustao em centros urbanos.

Wright considera que um proje-
to assim pode ser “a oportunidade
de o pais criar uma indiistria ge-
nuinamente brasileira”. O profes-
sor da Fa refere-se as acoes ja em
curso para o financiamento de tec-
nologia para motores e baterias,
pecas-chave nesse tipo de veiculo.
Ele sugere até adotar novas cultu-
ras de transporte, como o uso ur-
bano de aluguel, por meio do qual
0 mesmo carro sena compartilha-
do por mais de um motorista.

Boa parte dos acordos para o fi-
nanciamento a pesquisa do veiculo
elétrico € sigilosa. A Finep — Finan-
ciadora de Estudos e Projetos —,
vinculada ao Ministério da Ciéncia
e Tecnologia, também se envolveu.
Mas seu objetivo maior ¢ apoiar
projetos para o transporte piiblico.
Segundo o secretdrio de energia e
biocombustiveis da Finep, Laércio
de Sequeira, foram feitas reunioes
com consorcios de empresas de
onibus. “Podemos comecar com
testes piloto. O envolvimento sera
imperativo diante da questao am-
biental.” Mas, como ele mesmo diz,
o mais dificil “serd fazer o casamen-
todo que ja esta acontecendo”.
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